TRIBUNA

324

Zeleznicna doprava — alternativa
pre zivotné prostredie?

Zeleznitna doprava ako jeden zo zakladnych druhov
dopravnych systémov negativne vplyva na zZivotné pro-
stredie najma hlukom, znecistovanim ovzdusia, zabe-
rom a znehodnocovanim pody, vibraciami, znecis-
fovanim vod, odpadmi a nehodovostou. Miera tychto
negativne pdsobiacich faktorov zavisi od polohy, kon-
Strukcie trati, technického stavu kolaji a Zeleznitnych ko-
lajovych vozidiel, od druhu trakcie a intenzity prevadz-
ky. Napriek spomenutym faktorom mozno zeleznitna
dopravu z mnohych hladisk povazovaf za citlivejsiu
k Zivotnému prostrediu v porovnani s automobilovou
dopravou.

Hluk

Zavaznym problémom v okoli Zeleznitnych trati je
hluk. Najehointenzitua Sirenie vplyva viacero ¢initelov:
— Sposob pohonu lokomotivy — elektricka trakcia je menej

hluéna ako motorova.

— Zelezni¢nyj zvriok — za najmenej hluéni mozno
povazovaf bezstykovi kolaj na zelezobetonovych
prazcoch ulozenu v Strkovom 16zku. Vsetky kon-
Strukcie bez Strkového 16zka st hluénejsie, hladiny
hluku si v porovnatelnych podmienkach na zvrsku
so Strkovym l6zkom v priemere o 5 dB nizsie ako pri
bezstrkovych zvrskoch. Vplyv druhu prazcov sa pre-
javuje viac vo frekvenénom spektre ako v hladinach
hluku.

— Nerovnosti kolajnic spésobuji hluk, ktorého frekvencia
zavisi od rychlosti jazdy, priemeru kolesa a hibky ne-
rovnosti.

— Stav Strkového 16zka (nové, staré, znedlistené), avsak
zvysenie hribky 16zka nema zvukovoizolatny efekt.

— Ryjchlosf — hladina hluku rastie imerne tretej mocnine
rychlosti, v praxi to znamen, ze pri zvySeni rychlosti
025 % sa hladina hluku zvys$i o 3 dB a pri zdvojna-
sobenirychlostivzrastie 0 9dB. Je zaujimavé, Ze rozne
druhy hluku narastaju v zavislosti od rychlosti roz-
dielne rychlo, hluk hnacieho vozidla najpomalsie,
aerodynamicky hluk najrychlejsie.

— Klimatické podmienky si javom nahodnym, a preto faz-
ko definovateInym. Pocasie nema prakticky vplyvna
uroven hladiny hluku do vzdialenosti 100 m od osi
kolaje, zato vplyva na hladinu hluku vo viésich

vzdialenostiach, kde sa, naopak, Casto prejavuje vel-

mi vyrazne a nemozno ho obmedzit.

— Okolité prostredia — nepriaznivy vplyv hluku mozno
minimalizovat uz projektovanim tras, ich vedenim
v zarezoch, tuneloch, mimo obyvanych zon.

- Prechadza;uce vozidli — pocet vlakov ani ich dizka
nemaju vplyv na hladinu hluku na jednom meranom
mieste, pocet prechadzajucich vozidiel sa v ekviva-
lentnej hladine hluku prejavi len za dlhsie casové
obdobie.

Opatrenia na znizenie hluku mozno realizovaf ak-
tione: vhodnou konstrukciou Zeleznitného zvrsku
a tnosnou konstrukciou Zeleznitného spodku, ako aj
volbou konstrukcie mostov vratane uloZzenia kolaji, pri-
padne vystavbou protihlukovych stien, alebo pasivne: na
vozidlach, pripadne oddialenim zdroja hluku od obyva-
nych objektov. Velmi vhodnym rieSenim je viest cesty,
dialnice a zeleznitné trate subezne, tzv. dopravnym ko-
ridorom a okolité prostredie chranif zemnymi valmi
s vysSou vegetaciou.

Pri “hlukovej problematike” treba poukazat aj na jej
ekonomicku stranku. V celoeurdpskom meradle sa cel-
kové spolocenské naklady na odstranovanie nasledkov
nadmerného hluku odhadujina 0,1 % HDP, z tejto hod-
noty prinalezi 64 % cestnejdoprave, 26 % leteckej dopra-
ve a 10 % kolajovej doprave.

Ovzdusie

Zeleznitna doprava ovplyviwje kvalitu ovzdusia
najma svojou motorovou trakciou, vyfukovymi plynmi
motorovych hnacich vozidiel a voznov, ale aj stabilnymi
energetickymi zdrojmi (kotolhami na tuhé palivo). Je tu
moznost vyuzivania biomasy na spalovanie, ¢o je z hla-
diska kvality ovzdusia priaznivejsie rieSenie, najlepou
alternativou je vSak elektrifikacia trati.

Ziber pody

S rastticimi narokmi na dopravu treba uprednostho-
vat rieSenia, ktoré minimalizujfi zaber a znehodnocova-
nie ornej a lesnej pddy s vyssou bonitou.

Dopravna sief EU ma plochu priblizne 30 000 km?, éo
predstavuje 1,3 % jej celkovej rozlohy (v tom nie su za-
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hrnuté  plochy dopravnych
uzlov, krizovatiek a parkovisk).
Kolajova sief zabera asi 700
km?, ¢o je 0,03 % rozlohy EU.
V oblastiach, kde dominuji au-
tomobily, zabera dopravna in-
frastruktira viac ako 30 %
zastavaného tzemia. V husto
osidlenych uzemiach sa tak zni-
zuje bezpecnost a vyuzitelnost
verejne pristupnych ploch. Do-
lezitym opatrenim na minimali-
zaciu ploch zaberanych do-
pravou je vyuzivanie existuji-
cich prepravnych kapacit pri
rovnomernom rozdeleni do-
pravnych tokov, presunnaklad-
nej dopravy na zeleznicu, t. j.
vyuzivanie a rozsirovanie kom-
binovanej dopravy! V osobnej doprave treba vo vacsej
miere propagovat vyuzivanie verejnej hromadnej do-
pravy.

Vibracie

Pohybom vlaku po kolajniciach vznikaji vibracie,
ktoré sa prenasaju na samotnu trat i okolie. Konstrukcia
Zeleznitnej trate moze sama timif vibracie. Nepriaznivé
ucinky vibracii mozno eliminovaf vylacenim kolajovej
dopravy z blizkosti historickych objektov a stavieb citli-
vych na otrasy, mozno ich obmedzovat pravidelnou
a doslednou tdrzbou trati, pouzitim kolajovych kon-
Strukciis pruznymi prvkami, bezstykovych kolaji, doko-
nalym odvodnenim Zzeleznitného spodku a, samo-
zrejme, vyuzivanim vhodnych trakénych vozidiel. Pri
skiimani vzniku, Sirenia a posobenia vibracii sa zohlad-
fuji najma zdroje vibrdcii (miesta a mechanizmy vzniku
dynamickych sil), prenosové cesty (cesty Sirenia a mecha-
nizmus prenosu energie) a exponované objekty (objekty
vystavené vplyvom vibracii).

Osobitna pozornost sa venuje vvhodnocovaniu vibra-
cii pri vytycovani tras vSetkych druhov kolajovej do-
pravy: metra, elektrickovej a zeleznitnej dopravy.

Voda

Kvalitu vod ohrozuju zeleznice hlavne havariami
a nehodami, v désledku nedodrziavania stanovenych
technologickych postupov a zanedbanim kontroly pra-
covnej discipliny pri manipulacii s nebezpecnymi latka-
mi.

Preventivna ochranavodnych zdrojov sa uskutoéiuje
pomocou tesniacej steny umiestnenej podla toku pod-
zemnej vody alebo vodorovnou izolaciou pomocou Spe-

cialnej folie. V pripade uniku nebezpetnych latok tieto
opatrenia zabezpecuju minimalne znecistenie podzem-
nych zdrojov, pricom vplyv na okolité biotopy a orga-
nizmy, najma na mokrade a toky, nemozno absolutne
vylucit.

Odpady

Produkcia odpadov v zeleznitnej doprave sa vzhla-
dom na druh odpadu (kovovy, komunalny odpad r6z-
nych druhov vyrobkov z ropy, kaly z COV, konta-
minovana zemina a pod.) riesi recyklaciou, spalovanim
alebo skladkovanim.

Nehodovost

Zelezniénti dopravu mozno z hladiska povahy pre-
vadzky povazovat za vcelku bezpeinu. Aj tu vsak ne-
ustdle rastie pocet nehodovych udalosti zapri¢inenych
nevyhovujtcim technickym zariadenim. Vyrazny pocet
nehod vznika ajna zeleznitnych priecestiach. Z hladiska
mnozstva prepravenych oséb mozno vsak Zeleznitni
dopravu povazovat za jednu z najbezpetnejsich.

Siucasna dopravna situdcia v CR a SR

Napriek tomu, Ze Studie, projekty, meraniaa Statistiky
odporucaju rozvijat Zeleznitni dopravu v integracii
s ostatnymi druhmi dopravy, prakticka situacia v CR
a SR je viak ind. Zeleznitna doprava stagnuje na tikor
rychlehoaintenzivnehorozvojaautomobilovejdopravy.
Dlhodoba prevaha ndkladnej Zeleznicnej dopravy pri pre-
prave tovarov na stredné a dlhsie vzdialenosti ustupuje
v prospech cestnej dopravy, najma v medzindrodnom
styku. V dosledku restrukturalizacie a poklesu objemu



TRIBUNA

326

vyroby vo vicsine odvetvi poklesol dopyt po preprave,
tym poklesol aj jej objem. Zvysuje sa objem osobneji na-
kladnej automobilovej prepravy, s ¢im suvisi aj ndrast
negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie.

V porovnani s vyspelymi eurépskymi krajinami za-
ostdvaiju stredoeurdpske krajiny v rychlosti aj kultiire
osobnej zeleznitnej dopravy, casto aj v jej Casovej spo-
Tahlivosti. Vzhladom na predpokladany narast tranzit-
nej a medzindrodnej dopravy zacala vystavba tzv.
zelezniénych koridorov, ktoré maji zabezpedif vyssiu
rychlost a spolahlivosf dopravy.

Automobilovd doprava vyzaduje moderné komunikacie
vratane dialnic. Celkovy objem automobilovej dopravy
v poslednych rokoch vzrasta, v buducnosti bude prav-
depodobne tento trend pokracovat, aviak podiel auto-
busovej vniitrostitnej dopravy v CR vyrazne poklesol.
Negativne vplyvy cestnejdopravy moze Ciastotne obme-
dzif pokles a presun nakladnej dopravy z cesty na Zelez-
nicu a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy.

Vodnd doprava ma v nasSich podmienkach mensi vy-
znam, pretoze ide o krajiny s nizkym podielom splavne-
nych tokov.

Leteckd doprava ma podstatny vyznam v medzinarod-
nom styku, predovsetkym v zabezpeceni prepravy osob.
Aj nadalej ostava najrychlejsim, pohodlnym a bezpec-
nym druhom dopravy s vysokym standardom sluzieb
pre cestujtcich. Funguje zvicsa bezproblémovo a je za-
bezpecovana celosvetovo prepojenymi vysokokvalitny-
mi systémami. Modernizacia letisk umoznuje dalsie
zvySovanie poctu prepravovanych 0sob a, samozrejme,
vyssiu droven sluzieb. Na druhej strane, lietadlo je do-
pravnym prostriedkom, ktory ma v porovnanis ostatny-
mi druhmi dopravy najvysSiu spotrebu pohonnych
hmot a znedistuje vysSie vrstvy atmosféry.

Samostatnou zlozkou dopravného systému je mestskd
hromadnd doprava, ktora je najvykonnejsim odvetvim
osobnej dopravy. Je vyznamnym regulatorom osobnej
automobilovejdopravy.

Stratégia zvySovania podielu Zelezniénej dopravy

Zvysenie podielu zZeleznitnej dopravy na celkovom
objeme dopravy mozno dosiahnut nasledujicim postu-
pom:

— budovanim hustej siete cenovo pristupnej integrova-
nej verejnej dopravy,

— modernizéciou systémov verejnej aj nakladnej dopra-
vy pouzitim environmentélne Setrnych dopravnych
prostriedkov,

— zniZzenim prepravnej naronosti,

~ odbiranim ekonomického zvyhodnovania cestnej
dopravy a zvySovanim investicii do Zeleznitnej do-
pravy,

— modernizaciou zeleznitnych trati,

— zvySenim bezpeénosti dopravy,

- zvySenim podielu kolajovej dopravy na verejnej
hromadnej doprave,

- podporou rozvoja kombinovanej kontajnerovej na-
kladnej dopravy, modernizaciou a vystavbou termi-
ndlov kombinovanejdopravy,

- rozvojom novych dopravnych systémov priamo na-
pojenych na eurdpske dopravné multimodalne ko-
ridory,

— podporou vyskumu a vyvoja novych dopravnych
systémov a prostriedkov, energeticky a materialovo
uspornych a setrnych k Zivotnému prostrediu.

V dopravnom systéme sa odportca vytvorif regional-
nu hromadni prepravu oséb na baze kolajovej dopravy.
Vytvorit integrovany systém hromadnej dopravy, pre-
pojeny s mestskymi systémami hromadnej dopravy.

Udrzatelnost dopravy stivisi s kooperaciou verejnej
a individualnej dopravy. Zjavne sa preukazali environ-
mentalne vyhody verejnej dopravy a vyuZzivania pro-
striedkov s elektrickou trakciou (je jednoduchsie
kontrolovat velkokapacitny stacionarny zdroj ako jed-
notlivé vozidla). Vyssi podiel verejnej dopravy predsta-
vuje niz$ie ndklady na dopravu, mensie straty spdsobené
kongesciami, nizSiu spotrebu paliva, mensie znecistenie
a lepSie vyuZitie tizemi pre ostatné aktivity.

Budiicnosf Zelezni¢nej dopravy

Buducnost zeleznitnej dopravy ma celoeurdpsky roz-
mer. Tak ako ekonomické a politické potreby vyvolali
zjednotenie Eurépy, vznika aj potreba prepojenia eurdp-
skych Zeleznic, previazania a koordinacie s ostatnymi
multimodalnymi dopravnymi systémami. Prepojenia
nielen dopravnou cestou, ale aj spoloénymi zakaznikmi
a spolocnymi zdujmami. Mozno to dosiahnuf:

- zmenou struktury prepravnych tokov v prospech ko-
lajovej dopravy,

- doslednym zapocitavanim externych nakladov do
celkovych nakladov,

- ulahéenim pouzivania alternativnych pohonnych
hmat, hlavne z obnovuternych zdr030v energie.
Zeleznitna doprava musi splnaf najma 2 zakladné

kritéria: spolahlivost a nizke ceny. Momentalne je na-

kladna medzinarodna Zeleznitna doprava v priemere

0 50 % pomalSia ako cestna nédkladna doprava a ma aj

problémy so spolahlivosfou. Aj napriek tymto nedostat-

kom vSak moZzno ocakavaf, Ze vyznam Zeleznitnej do-
pravy sa bude zvySovat.
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