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Stavba, ktora lezi najvyssie
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Many constructions built in Slovakia between the two wars are technically unique ones. One
of them was the cableway from Tatranska Lomnica to the Lomnicky stit peak. Its peak station is
the highest-located built object in Slovakia (2627 m a s.1.). Even that time, there were discussions
about its negative impact on the nature of the Tatra Mts. But it finally it has been built and from
several standpoints it was a European record. That time it surpassed the highest altitudinal diffe-
rence (1736 m), and in the third section it has the longest rope without support (1852 m).
A construction of the top station in the rocky terrain was an extraordinary work. During the fist
two years due to bad weather, snow and frost, only 40 days were favourable for construction
activities. Technical enthusiasm of the builders was and still is alien to nature conservationists.
At present the old cableway has the character of technical monument. The architect of both
stations is Dusan Jurkovic. He designed the object from stony masonry. Although he was repro-
ached for the fact, that he did not uncover the beauty of engineer constructions, his works has
been lasting up to now. Later the top construction was enlarged to serve the needs of astronomi-

cal investigations.

Ked listujeme v zazltnutych strdnkach casopisu
Slovensky stavitel z medzivojnového obdobia, najdeme
medzi riadkami, ktoré sa zoberaju problémami stavi-
tel'skej profesie, obdivuhodné budovatelské nadSenie.
Vela zo stavieb, ktoré vtedy vznikali, sa na domadcej
scéne zaradovalo medzi nevidané technické vykony.
Na jednej strane vyrozumieme z textov neistotu, ¢i sa
takéto neobvyklé a nové vykony podaria, na druhej
dprimnu doveru v techniku a jej schopnost dobyjat
svet.

Najvyssie polozeny objekt

Takymto ojedinelym a novdtorskym vykonom bola
aj stavba lanovky z Tatranskej Lomnice na Lomnicky
stit. Postavili ju ako najvyssie poloZeny objekt na Slo-
vensku, resp. v Ceskoslovensku a iste takym aj zosta-
ne. Ale aj vtedy, v tridsiatych a Styridsiatych rokoch
dvadsiateho storocia, prebehli diskusie o jej negativ-
nom vplyve na tatransku prirodu. Uz vtedy ich nadse-
ni stavitelia s odporom oznacili za ,ideologické”. Za-
padli vsak do tuzadia, zatial ¢o lanovka stoji dodnes
ako pamatnik vtedajsieho technického sebavedomia
i sposobu, akym sa ¢lovek usiloval pribliZit k prirode.

Prvé navrhy

Uz v pociatkoch prvej CSR (1922) sa objavili navr-
hy postavit lanovku na najvyssi tatransky stit - Ger-
lach. Upustilo sa od nich pre nedobry pristup a malo
vhodnd konfiguraciu terénu. O desatrocie neskor sa
tvahy objavili znovu, tentoraz uz boli zamerané na
Lomnicky $tit. Hlavnym inicidtorom stavby bol vtedajsi
tzv. riaditel Tatranskej Lomnice Ing. Juraj Orsagh.

Lomnicky $tit - tento efektny, zdaleka viditeIny
strmy vrchol dlho povazovali za najvyssiv Tatrach. Uz
v 17. storo¢i nan udajne liezli vtedaj$i dobrodruzni
navstevnici Tatier. Ukazalo sa, ze profil terénu sme-
rom k Stitu a umiestnenie Tatranskej Lomnice sd vy-
hodné na postavenie lanovky tak, ako to umoznovali
vtedajsie technoldgie. Bolo totiz treba, aby lanovka
mala parabolicky profil, co moZno najmensi pocet pod-
pier a pokial mozno ¢o najmensou dlzkou prekonala
¢o najvacsiu vysku.

Eurépske rekordy

Malokto dnes uz vie, Ze rieSenie, ktoré prijalo vte-
dajsie mostné oddelenie krajinského dradu a realizo-
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Dusan Jurkovi¢: Povodny navrh na rieSenie stanice na vr-
chole Lomnického stitu. Foto: Slovensky narodny archiv, fond
D. Jurkovica

vala firma Wiesner Chrudim, bolo v tom case z viace-
rych hladisk euré6pskym rekordom. Ako na spomenu-
tych zazltnutych strankach uvddza Ing. Maurice Mail-
lard, jeden zo stavitelov diela, lanovka bola rekordna
v tom, ze prekondvala v Eurépe najvacsi vyskovy roz-
diel 1 736 m. Lanovka na Zugspitze bola sice polozena
vyssie (vrcholova stanica 2 803 m), ale vyskovy rozdiel
mala iba 1 576 m. NaSa lanovka bola rekordnou aj
v rychlosti (6 m/s). Povodne mala byt rekordom aj pre-
konand vyska bez podpery - medzi Skalnatym plesom
a vrcholom Lomnického $titu malo poévodne lano bez
podopretia prekonavat vysku 870 m. Pri realizacii vSak
z viacerych, najma finanénych doévodov postavili 40
metrov pod vrcholom stoziar. ESte jeden rekord nasej
lanovky zostal dlho neprekonany (r. 1958 ho prekona—
la lanovka Chamonix-Aigullle du Midi) - dzka nosné-
ho lana bez podpery. Medzi Skalnatym plesom
a stoziarom pod vrcholom to bolo 1 852 metrov, zatial
co pri francizskej lanovke v Aix-les-Bains iba 1 578 m
a talianskej v Monte Bignone pri San Reme 1 742 m.

Dobrodruzna vystavba

Lomnicky $tit nie je turisticky pristupny, cesta nan
ma charakter vysokohorského vystupu na hranici ho-
rolezectva. Preto aj pociatky vystavby vrcholového ob-
jektu boli spojené s ndro¢nymi vystupmi zdatnych no-
sicov-robotnikov po trasdch, ktorych exponované tse-
ky boli zabezpecené 300 m fixnym lanom. Pocet robot-

nikov, ktori na vystavbe Ianovky pracovah dosahoval
az 350. Zial, dvaja z nich pri praci na tite zahynuli.
Klimatické pomery dovolili v prvych dvoch rokoch
pracovat na vrchole iba niekol'ko desiatok dni. V r. 1936
pre velky sneh zaciatkom augusta sa zacal lamat ka-
men az v druhej polovici mesiaca a pre mraz a Iad sa
prace museli skoncit 26. septembra. Dokopy sa praco-
valo iba 40 dni. Podobne to bolo aj v nasledujicom
roku.

Inzinier M. Maillard piSe v deviatom rocniku Slo-
venského stavitela o prvych pracach na vrchole (pone-
chavame vtedajsi pravopis): ,Na malom priestranstve
Lomnického stitu musel vzdy jeden robotnik drzat na po-
vraze, zakliesnutom za balvan, dvoch pracujiicich robotni-
kov. Nemozno tu popisovat, aké scény sa tu odohravaly za
hromobitia a vichrice. Casté blesky ohrozovaly zivoty pra-
cujiicich, ktori turdili, Ze ich majui vZdy vo vlasoch. Boly
chvile, ze robotnici sa v vizkostiach modlili za zdchranu. Zprd-
vy a hldsenia inzenierov o tyjchto udalostiach sii také napi-
navé ako dobrodruzny romdn” (¢. 8, s. 132).

Systém bardna Prasila

Povodne sa uvazovalo, Ze sa na §tit vybuduje po-
mocna lanovka. R. 1938 sa vsak rozhodlo, ze hned,
ako to len bude mozné, natiahne sa definitivne lano,
po ktorom sa uz bude na osobitnej plosine dopravovat
stavebny materidl. Spésob natiahnutia lana oznacil
Maillard za ,systém bardna Prasila”. Na Stit vyniesli
cievku s namotanou tenkou $ndrou. Jeden jej koniec
upevnili na vrchole a cievku zhodili ku Skalnatému ple-
su tak, aby sa $nira rozmotala. Tak dosiahli prvé spo-
jenie. Na $nuru pripevnili hrubsie lano a vytiahli ho
na vrchol. Postupne tahali hrubsie a hrubsie land, az
napokon vytiahli takmer dva kilometre dlhé definitiv-
ne lano. Toto ma aj pri konecnej instaldcii previs, kto-
ry ¢ini 200 metrov. Na jeho vyrovnadvanie sldazi zvlast-
na 30 m vysoka veza v podobe komina, ktord je lokali-
zovana na severozapadnom rohu objektu lanovky na
Skalnatom plese.

Objekty lanovky

Hoci cielom tohto prispevku je priblizit najvyssie
polozeny objekt Slovenska, nemozeme nespomentit aj
stavby, ktoré lezia nizsie. Su s nim totiz takmer neod-
deliteIne spojené. Objekt na Skalnatom plese je hlav-
ny, pretoze v nom je pohonné zariadenie pre Véetky tri
useky lanovky. Dnes uZ mozno nie je jasné, preco vznik-
la stanica Start, ani preco sa tak vola. Vo vtedajsej tiz-
be a schopnosti prekonavat rekordy by sa iste mohol
tento objekt vynechat. Ma to vSak hlbsiu historiu.
V case prvého velkého rozkvetu Tatranskej Lomnice
tam zriadili r. 1909 velmi modernu bobovt a sdnkarsku
drahu, opat najdlhsiu v Eurépe (mala 4 km), ktord mala
aj elektrické meranie casu, telefén, a najma svoj vlast-
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ny trojkilometrovy vytah. Prave na mieste, kde bol Start
tejto drahy, zriadili kvoli vystupovaniu prestupnt sta-
nicu lanovky, ktord ziskala nazov Start.

Dobyjanie verzus chranenie

Technické nadSenie stavitelov lanovky a dedicov
toho typu myslenia je cudzie presvedéenym ochran-
com prirody. Za informdciami o tom, ako sa najskor
stavala cesta, ako sa kladol elektricky kabel z Tatranskej
Lomnice na Skalnaté pleso, ako sa rozsiroval priesek
lesom, zvac¢soval chodnik na Skalnaté pleso, za infor-
madciami o lamani skdl vo vrcholovych partidch Stitu
a za predstavou o sekunddrnych dosahoch stavebnych
¢innosti na prostredie vidi citlivy ochranca prirody cas-
to nenapravitelné a nevratné zasahy. Jedine na pove-
ternostne exponovanom vrchole davala priroda clove-
ku vyrazne najavo svoju silu a odpor. A dava dodnes.
Donedavna sa tam odohravali nestastia, ked' turisti blu-
dili, lebo ich pomylili a na slept cestu zvadzali retaze,
ktoré zostali po neddvnej rekonstrukcii elektrického
vedenia.

Otdzka konfliktu medzi ochranou a podrobovanim
prirody clovekom tu bola nastolena v najexponova-
nejsich miestach. Zo spominanych starych textov sa
moze zdat, ze to bola otazka minulosti. Ale v Sestdesia-
tych rokoch dostavali k prvym dvom tsekom eSte jed-
nu kabinkovd lanovku a v Skalnatej doline pribudli
dalsie lyziarske dopravné zariadenia. Horny usek la-
novky na Lomnicky Stit opravovali koncom osemde-
siatych rokov (Svajciarska firma Von Roll) a povodna
technoldgia useku Tatranskd Lomnica - Skalnaté ple-
so sluzila az do konca r. 2000. Stala sa akymsi historic-
kym expondtom, takym, ¢o si uz zasluhuje pamiatko-
vi ochranu.

Architektura lanoviek

Povedzme si v3ak par slov o vlastnej architektire
objektov lanovky. Nie je to totiz az také vzdialené
problému ochrany starych hodnét, ako by sa mohlo
zdat. Mélokto vie, Ze objekty vSetkych Styroch stanic
nenavrhol nikto mensi nez vynikajuci slovensky ar-
chitekt Dusan Jurkovic, a ze v case, ked stanice la-
novky projektoval, mal uz 68 rokov. Neboli to preriho
nijaké mladicke nerozvaznosti. Ten, kto pozna iba Jur-
kovicovu sldvnu ndrodopisnu periddu na zaciatku
dvadsiateho storocia s drevenymi stavbami na spo-
sob Iudového stavitelstva, moze byt prekvapeny, ze
navrhoval aj takéto technické objekty. Ale Jurkovic
sa nielenze nikdy nebranil technickym dielam (pro-
jektoval napriklad rad objektov pre elektrarne), ale
mal sicasne hlboky vztah k prirode, k horam. Prak-
ticky ni¢ nepostavil na cistej rovine (jedinou vynim-
kou je Stefanikov pamitnik na mieste jeho havarie
pri Vajnoroch) a jeho praca s umiestnenim architek-

8. Realizovana podoba vrcholovej stanice. Foto: Slovensky
narodny archiv, fond D. Jurkovica

tary v teréne je priznacna (najma pri vojenskych cin-
torinoch v hornatej Halici).

Napriek tomu si neskor roztrpcene zapisal: ,Dodr-
Zal som presne predom stanoveny program, Ze stanice spl-
nia svoju funkciu len ako vyhradne technické, provozu ur-
Cené objekty. V blizkosti k staniciam maly byt potom po-
stavené samostatné objekty rdzu chatového pre turistov
a Sportovcov. Stavebnyj dozorca so stavebnikom pristavova-
li vsak a prilepovali restauracné a obyvacie miestnosti na
Jednotlivé uz zaloZené a rozostavané stanicné budovy tak,
Ze tam dnes stoja len karikatiry...” (Bofutova-Debndrovad,
1993).

Ked' si vsak porovname architektove povodné ko-
lorované navrhy vzhladu stanic a ich neskorsie foto-
grafie, vidime, Ze jeho vyhrady by sa dali vztiahnut
akurdt tak na stanicu Skalnaté pleso, aj to iba ¢iastoc-
ne. Vrcholovy objekt Jurkovi¢ povodne navrhol trochu
konzervativnejsie, so Sikmymi strechami, ktoré mali
kryt vjazdy do stanice. Realizovand stavba je vecnej-
Sia, bez Sikmych striech, a teda menej odkazuje na his-
toriu.
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Stanica na Strbskom plese este pred postavenim novej sedackovej lanovky. Foto:

Slovensky narodny archiv, fond D. Jurkovica

Zapas medzi technickym a tradiénym

Tento, dnes uz skryty zdpas medzi architektirou
ako klasickou disciplinou s jej dejinami, ktoré sa pre-
mietaju aj do kazdej stavby a architektirou ako tech-
nickym dielom s jeho prirodzenou krasou, sa objavil
aj na strankach spominaného Slovenského stavitela.
Vjednom z pokracovani ¢lanku o lanovke (¢. 11/12,

e B S R SR T
Definitivna podoba stanice Start. Foto: Slovensky narodny archiv, fond D. Jurko-

s. 175) sa v texte autora neocakdvane
objavilo redakcéné povzdychnutie:
,Stavby boly rozriesené takto: Mohutné
a krdsne zelezné konstrukcie, shiZiace pre
chod lanovky, si skryté vovmitri budov.
Rovnako tak malo je vidiet z mohutnyjch
a este krajsich nosnyjch konstrukcit Zele-
zobetonovych. Vidiet siu len kyklopské
mury z krdsnej sice modrej tatranskej
Zuly, ktoré sa prirodzene vclenujii do skal-
natého utvaru okolitej prirody. Akd sko-
da, ked pri charaktere stavby rydze kon-
Struktivistickom, podobne akymi si aj
mosty, ktoryjch prave pravdivosti krdsna
architektiira tvorend je len podstatou
vlastnej konstrukcie z toho, z coho postd-
va. (Pozn. red.)”

Moderna doba sa tu uz prejavuje
a kmet Jurkovi¢ stoji na strane tradi-
cie. Ked dnes clovek vidi obnazend
najazdovi konstrukciu novej lanovky,
pristavanej ovela neskor k povodné-
mu objektu, pochybuje, ¢i argumenty
o prirodzenej krase technickych kon-
Strukcii predsa len nemaju aj tienistd
stranku.

Jurkovic zohladnil vo svojich stav-
bach nielen poziadavky budovatelské-
ho nadsenia, on do nich vlozil aj od-
kazy na minulost. Mozno sa mu to uz
nepodarilo tak svizne ako v ¢asoch
mladosti. Velké tazkopadne stavby
prevazne z kamena, nemaju v sebe
vela z inzinierskeho nadsenia a uvol-
nenosti budovatelov lanovky. Ale nie-
kde sa predsa len objavujd - napri-
klad Zelezobeténové ramy na juznej
strane stanice Start alebo ocelové
hrazdenie veze na Skalnatom plese.
Pre nas je vSak lanovka dokladom his-
torie a jej tradicne stvarnené casti vni-
mame mozno priaznivejsie, ako naiv-
ne obnazené konstrukcie, ktoré neraz
rozvojom techniky stratili opodstatne-
nie. MoZno prave v uvazlivom pristu-
pe starého pdna je aj vzor toho, ako
umelé dielo vkladat do exponovanej prirody.

Hviezdy a Slnko

Vratme sa este k samotnému vrcholovému objektu
a k jeho dalSej neobycajnej funkcii. Okrem stanice la-
novky st v nom totiz aj priestory Astronomického usta-
vu SAV pre pozorovanie slnecnej korény. So vznikom
tohto vedeckého pracoviska je spojend osobitnd histo-
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ria. Zakladal ho amatérsky astronom,
inak klimatolég kupelov v Strbskom
Plese, Dr. Antonin Becvar. Hladal naj-
vhodnejsie miesto, ktoré by bolo nad
zapraSenou vrstvou atmosféry
a vzhladom na to, Ze Lomnicky Stit
prave spristupniovali lanovkou, navr-
hol, aby sa hlavny objekt dnesného
Astronomického tstavu postavil ved-
Ia Skalnatého plesa. Udajne to presa-
dil na najvyssich miestach argumen-
taciou, ze v Eurdpe uz len Albdnsko
a Slovensko nemaju svoje profesional-
ne astronomickeé pracovisko. V r. 1934
- 1950 posobil Becvar ako riaditel
tohto Astronomického observatoria,
od r. 1943 v novej budove postavenej
podla projektu arch. V. Houdeka a F.
Bednarika. Amatér Becvar sa po r.
1947 stal slavnym vdaka svojim atla-
som hviezdnej oblohy a je po nom po-
menovany aj jeden z krdterov na od-
vratenej strane Mesiaca.

Na sklonku jeho Zivota sa v objekte
na Lomnickom $tite vybudovala stani-
ca na skimanie slne¢nej korény (1957
- 1962). Vrcholovy objekt sa vtedy
upravoval a mierne dostavoval podla
navrhu Ladislava Beisetzera. Ten bol
znamy ako znalec tradiénych staveb-
nych a technickych detailov. Jeho pri-
spevok k tejto stavbe bol celkom ne-
ndpadny, v duchu povodného navrhu,
ktory iba s tctou rozsiril. Vdaka neam-
biciéznemu ndvrhu sa mu podarilo vy-
hmatat td tazko uchopitelnd hranicu,
kde kon¢i inovativny entuziazmus
a zacina dcta k existujucemu.

Jurkovica

Pozndmka: Slovensky stavitel bol
ustrednym slovensky pisanyjm casopisom
pre oblast stavitelstva a modernej archi-
tektiry na Slovensku. Zacal vychddzat
1. 1931 a zanikol pocas druhej svetovej
vojny.
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