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Specifika vegetace kolem silnic
a dalnic - problematika zaclenéni
dfevin do volné krajiny

Silnice jsou krajinnymi ekology
chdpany jako neptivodni koridory
vytvofené ¢lovékem pro uspokojent
jeho potieb transportu (Stalmachova,
1996). Silnice navzdjem propojuji
lidska sidla a mista lidskych ¢innosti,
¢imz vytvari komunikacni sit. Silnice
volné krajiny vychazeji z periferie
obce, kterd je svazana pestrym prs-
tencem pitmeéstskych lest, primys-
lovych z6n, soukromych zahrad, ze-
médélskych ploch a pokracuje priro-
zenou krajinou k dal$imu cili - obci,
sidlu. Silnice krajinu roz¢lenuji a ¢ini
ji srozumitelnéjsi z pohledu clovéka
(Forman, Gordon, 1993).

Vegetacni doprovody silnic jsou
jednim z polopfirodnich liniovych
prvkt v krajiné - doprovodna ve-
getace kolem silnic by tedy méla
odrdzet typ okolni krajiny. Méla
by pomahat zacleriovat silnice do
volné krajiny, zdlirazrovat jejich
smeér a cil (Serd, 2005). Vegetacni
doprovody se podileji na navozeni
atmosféry prislusné komunikace,
zvyraznuji jeji funkéni vyuziti,
méni prostor, rozdéluji dopravni
plochy a chrani tcastniky silnicni-
ho provozu (Anonymus, 2001).

Vegetace kolem vSech typt sil-
nic by méla zohlednovat raz krajiny,
vegetacni stupniovitost a stanovistni
podminky. Kazdy typ silnice tedy
vyzaduje specifické feSeni zaclené-
ni vegetace do volné krajiny.

Dalnice, rychlostni silnice a silnice
L. tiidy

Dalnice, rychlostni silnice, sil-
nice I. tfidy a s nimi spojené pros-
torové ndroc¢né ndjezdy, podjezdy,
mosty a odpocivadla jsou v krajiné
velmi vyraznym prvkem. Tyto
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komunikace jsou dalkovymi a me-
zistatnimi spojnicemi s vysokym
podilem ndkladni dopravy. Jsou
Siroké a umoznuji vysokou rychlost
dopravnim prostfedkdm. Tyto ko-
munikace se zafezavaji do terénu
a krajinu ostte protinaji. Maji pie-
vazné primou Sirokou trasu, pouze
s mirnym zakfivenim v horizon-
talnim i vertikalnim sméru. Proto
uzivateldm téchto komunikaci
hrozi monoténnost a inava. Bez-
prostredni okolni krajinu vnimaji
nezfetelné a zrychlené.
Nepodporujeme dlouhé mo-
notonni aleje, které by naopak
tyto pfimé linie v krajiné jesté
vice zvyraznily a unavovaly by
pozornost fidice. Vhodné konci-
pované vegetacni plochy narusi
monoténnost vzhledu komunikace.
Vysadby vyssich skupin drevin by
se mély stfidat s kfovinami nebo za-
travnénymi plochami, a to v rtizné
velkych nepravidelnych intervalech
(obr. 1). Pti navrhovdni vegetace po-
dél takovych komunikaci je vhodné
podporit ddlkové pohledové cile.
Robustni nasypy a valy je vhod-
né ze stavebné-technického hledis-
ka osdzet dobie kofenujicimi drevi-
nami nizstho vzrastu. Na hornich
nebo spodnich hranach valti (strana
dal od okraje vozovky) je mozné
pouzit vzrostlé stromy klasického
habitu. Detail neni dtlezity, diraz
ma byt kladen na celkovy krajinny
pohled, celistvost a strukturu sku-
pin. Pro ozelenéni ndspt a vali je
velmi vhodné pouziti pfirozeného
naletu dfevin z okolnich porostt.
Nasledné postupné probirky do-
cili vysledny pfirozeny dojem ze
zaclenéni do krajiny. Také z ekolo-
gického hlediska je tento pristup

spravny, protoze je zaloZen na
pouziti autochtonnich druh (Serd,
2005, 2008).

Skupiny dfevin podél komuni-
kaci by mély ptisobit jako vétro-
lamy, zvlasté v ploché bezlesé
krajiné. Nejlépe tak ptisobi skupina
poloprodouvavd - stromy ve vice
fadach v takovych sponech, aby se
neprolinaly jejich koruny, ale jen
dotykaly, stejné tak i kefe (Pod-
hrazska, 2007). Dfeviny je vhodné
vysazovat ve vétsich vzddlenostech
od samotné silnice, kefe predsadit
stromdm, vnitini vyhledové oblou-
ky ponechat pouze zatravnéné.
Zaroven je nutno dodrzovat odstup
od dopravniho znaceni. Skupiny
dievin podél komunikaci mohou
plnit funkci vétrolamd, ale nelze je
z uzemnich dtvodu realizovat ve
vsech potiebnych piipadech.

Nedilnou soucasti tohoto typu
komunikaci jsou stfedni délici
pasy. Jejich osdzeni omezi osvétleni
(oslepeni) protijedoucimi vozidly
(obr. 2). Stredovy vegetacni pds
mad byt tvofen souvislym porostem
nerobustnich drevin sndsejicich ex-
trémni podminky tohoto stanovisté
- nedostatek padniho prostoru,
zasolenti, teplo, sucho, oslunéni. Tyto
naroky, bohuzel, vy¢lenuji vétSinu
domacich biologickych druhti (Serd,
2005). Proto by méla byt proble-
matika osazovani stredovych past
studovdna a metodicky vyfesena.

Samostatnou kapitolou jsou
odpocivadla vSech typti. Vegetace
odpocivadel navazuje na charakter
doprovodné vegetace priléhajici
silnice, ale je doplnéna o detail
zvlasté v mistech samotnych od-
pocivadel - sezeni, restaurace, ben-
zinova pumpa apod. Vyznamnou
funkci vegetace na odpocivadlech
je zastinéni a ochrana prostoru
pred prehfivanim v 1été. Vegetace
na téchto mistech by méla chranit
uzivatele také pred vétrem. Navic
muze nabizet pohledy do okolni
krajiny, ale jeji rozmisténi nesmi
ubirat na prehlednosti téchto do-
pravnich ploch. Vnitfni casti od-
pocivadel Ize osazovat solitérnimi
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stromy, rozvolnénymi skupinami
stromt a kefovymi porosty. Ukazka
mozného feseni nejbéznéjsiho typu
odpocivadla a jeho zaclenéni do
krajiny je na obr. 3.

Silnice II. tfidy

Dalsim typem silnic jsou silnice
II. tridy - spojnice okresti. Tyto sil-
nice vice kopiruji terén, vice se staci,
kfizi s jinymi a rozdéluji se. Rychlost
vozidel je zde mensi, i nakladni
dopravy je méné. Vegetacni dopro-
vody podél téchto silnic by mély
vyjadfovat raz krajiny a podporovat
specifika regionu. Proto je vhod-
né pii vysadbach dodrzovat vétsi
rozmanitost, rychlejsi stfiddni do-
minantnich a mensich vegetacnich
skupin a prvkd. Nutnosti je umoznit
priihledy do krajiny, pohledy na re-
giondlné vyznamné prvky a zakryt
nezadouci pohledy. Dfeviny upied-
nostniujeme vzrostlé, autochtonni.
Vhodné je pouziti riznodruhovych
i jednodruhovych aleji doplnénych
o nepravidelné skupiny kert. Pre-
devsim jednodruhové aleje, zvlaste
pak habitudlné vyraznych dfevin,
podtrhuji vyjimecnost komunikace
(napt. prijezdova cesta ke krajinné
dominanteé).

Vegetac¢ni doprovody se mohou
pozitivné uplatnit pfi zdiraznovani
smérovych obloukti v dopravnim
prostoru (Andrejs, 2001). Dopro-
vodné dreviny ve vné&jsim oblouku
pomadhaji fidi¢cim v odhadu traso-
vani komunikace. Jednotlivé stro-
my je vhodné predsadit kefi, nebo
pouzit strom kefového tvaru. Vice
tenkych kment nebo vétvi miize
prinezvladnuti fizeni auto zpomalit
nebo dokonce zachytit a zabranit
tak pfimému narazu. Osdzeni
vnéjsiho oblouku se pozitivneé
projevi hlavné pfi mlze a souvislé
snéhové pokryvce. Naopak, vnitini
oblouky maji ziistat zatravnéné, bez
vzrostlych drevin (obr. 4).

Vysadby keiti jsou kolem silnic
II. t¥idy ¢asto opomijeny. Jejich roz-
sahlejsim pouzitim bychom ¢dstecné
eliminovali negativni vliv bo¢niho
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Obr. 1. Habitualné pestré kompozice dfevin v riizné velkych skupinach pomahaji za-
komponovat dalniéni téleso do krajinného celku. Autorka: Miroslava Cimbiirkova

Poznamka: Vnitfni oblouk ziistavd volny, vnéjsi naznacuje trasovani silnice. Mnozstvi
a charakter drevin tc¢inné narusuje monotonnost vzhledu okoli. Zachovdn a podporen je
délkovy pohled na hradebni komplex.

Obr. 2. Souvislé osazeni stiedniho déliciho pasu kefi nemusi v zavislosti s riizno-
rodymi kompozicemi dfevin na valech kolem silnice ptisobit fidné. Autorka:
Miroslava Cimbiirkova

Pozndmka: Nepravidelné intervaly mezi skupinami dfevin navic slouzi jako priizory do
okolni krajiny a ,rozbijeji” pocit jizdy ,v tunelu”. Umisténi vysadeb je v horni poloviné svahu.

Travnaté plochy zde jsou extensivniho charakteru (zajisténo vétsim pomérem bylin).
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ndrazového vétru ve vysce auto-
mobilti, omezili bychom vytvarent
sneéhovych jazykt a navéji. Za timto
tcelem je vhodné uprednostnovat
spise vyssi druhy ket s kompletnim
zavétvenim.

Na kfiZovatky téchto silnic je
mozno v celkové kompozici upo-
zornit dominantnim habitudlnim

druhem nebo sestavou. Rozhledo-
vé trojuhelniky u kfizovatek vsak
musi zlistat bez zapojené dievinné
vegetace, aby byl fidi¢i umoznén
volny rozhled. Kfizovatky byvaji
nepiehledné, pokud jsou soucasti
lesnich komplexii. Zvlasté tam je
nutno dbdt na volné rozhledy pro
ridice (obr. 5).
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Obr. 3. Zaclenéni odpocivadla do krajiny lze efektivné docilit vyuzitim pfirozeného
naletu drevin z okolnich porostti. Autorka: Miroslava Cimbirkova

Poznamka: Dtlezité jsou probirky zajistujici nutné rozhledy fidictim. Pocit bezpeci pro
odpocivajici je dan prithlednosti a prehlednosti prostoru. Vzrostld vegetace rovnéz chrani

pred vétrem a vytvari ,krytd zada”.

Obr. 4. Klasické feSeni vegetacniho doprovodu smérového oblouku. Autorka:

Miroslava Cimbtirkova

zmirnit pfipadné nasledky autonehody. Vsechny dfeviny jsou vysazeny v dostatecné vzda-

lenosti od vozovky (min. 4 m).

Silnice III. tfidy

Silnice III. tfidy zpravidla pro-
pojuji malé obce. Vychdzeji z obci
a z prilehlych zahrad, sadt a souk-
romych zemédélskych policek. Tak
umoznuji pfimy vstup do krajiny.
Tyto silnice ve velké mife respektu;ji
terén. Trasovany jsou podle ptivod-
niho vlastnictvi pozemkt, a tak
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témér nikdy nejsou pfimé. Uzivany
jsou nejen osobnimi automobily,
ale ve vétsi mife zemédeélskymi
vozidly, cyklisty i chodci. Rychlost
vozidel je na tomto typu komuni-
kaci podstatné nizsi nez na silni-
cich nizsich tfid. Pomalejsi pohyb
uzivatel umoznuje postfehnout
detaily - solitérni strom, porost
kert, skalku, bozi muka apod.

Ve vegetacnich doprovodech
by se méla uplatriovat mistni spe-
cifika, méfitko dfevin by se mélo
zmensovat. Opét plati pravidlo
- rtznorodé skupiny dfevin po-
mohou komunikaci zaclenit do
krajiny, naopak jednodruhova alej
zvyrazni jeji dtlezitost. Vhodné
je tradi¢ni pouZzivani ovocnych
drevin (Kavka, Sindelarova, 1978).
Vysazované druhy musi respek-
tovat nejen vegetacni stupné, ale
také mistni produkci a péstovani.
Na jizni Moravé se tak mtzeme
setkat s ofe$dky a treSnémi, na Vy-
sociné s jablonémi a v Beskydech
se Svestkami.

Obnova komunikacnich cel-
kt vcetné tradi¢nich doprovodi
je soucasti zdkladnich principt
programu obnovy venkova (Ne-
pomucky, Salasova, 1996). Silnice
III. tfidy vychdzejici z mést maji
jiny charakter, pokud navazuji na
primeéstsky park, sidlisté, vilovou
¢tvrt, pramyslovou zénu, nakup-
ni zoénu ¢i satelit. Doprovodna
vegetace pak musi zohlednovat
méfitko okolnich staveb. Tedy napf.
silnici vedouci z primyslové zony
je vhodné osazet autochtonnimi
dfevinami, naopak pro silnici ve-
douci z vilové ¢tvrti nebo satelitu
je vhodné&jsi pouzit druhy ovocnych
drevin. Pouziti ovocnych druhi die-
vin je pfedmétem mnohych diskusi
(napt. Bulif, 1988). Kazdopadné,
pouzivani téchto druhti lze zvazit
a doporucit v jednotlivé posuzova-
nych piipadech.

Doplnéni dievinnych vysadeb
v centru a po obvodech satelit by
vyrazné pomohlo zmirnit charak-
ter téchto ,horizontdlnich sidlist”.
Silni¢ni vegetace hraje v tomto
pripadé vyraznou roli.

Turistické trasy a cyklostezky,
polni cesty

Komunikace tohoto typu jsou
zpravidla jiz vytvofeny a ustdleny.
Jejich vyznam pro krajinnou tvorbu
je obrovsky. Tyto komunikace jsou
doprovazeny zpravidla pfirozenymi
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vegetaénimi celky nebo alejemi
vysdzenych dfevin pohromadé
s pfirozenymi ndlety. Jak turistické
trasy, tak cyklostezky nebo polni
cesty se ve volné krajiné funkéné
prolinaji. Vyuzivdni cyklisty je
sekundarni antropogenni prvek po-
slednich desetileti (Flamik, 2000).

Turistické trasy a cyklostezky
maji z uzivatelského hlediska jasny
cil - dosazeni pfirodni nebo kultur-
ni pamatky. Vegetacni doprovody
jsou zpravidla jen udrzovany, ne
vsak vysazovany. Dfeviny nutné
musi korespondovat s okolni kraji-
nou (respektovat jeji raz) a mohou
byt vice zaméfeny na detail a hru
s pohledy.

Polni cesty vyuzivané prede-
véim zemédélskou technikou se
pozmeénily v pribéhu minulého
stoleti nejvice. Dnes zpravidla holé
cesty, kde stromy prekazely tézké
technice, byly diive se zapojenymi
remizky ket a rozvolnénou vzrost-
lou vegetaci. Tyto doprovody skyta-
ly lidem pracujicim v zemédélstvi
ochranu pred priliSnym oslunénim,
vétrem, davaly moznost posedét, ¢i
osvézit se pti sbéru plodii. Z hledis-
ka udrzeni pestré a ¢lenité kulturni
krajiny je vhodné polnim cestam
navratit jejich pfedchozi vegetacni
charakter - posilovat zakladani
remizkl, mezi, podpofit vysadbu
dfevin liniového charakteru.

L

Silnice, dalnice a jejich vege-
tacni doprovody vnimame riznym
zptsobem. Nékdo vice z pohledu
uzivatele - fidice, jiny z pohledu
krajinare, dendrologa, ekologa
nebo z pohledu rekreanta. V kazdé
z téchto pozic si od vegetacniho
doprovodu slibujeme néco zcela
jiného. Tyto pohledy se nakonec
navzdjem prolinaji. Cilem debat
o dfevinnych doprovodech cest,
silnic a dalnic je tvorba funkcnich
vegetacnich lem, které jednak na-
pomadhaji tyto komunikace vhodné
zaclenit do volné krajiny a navic ko-
responduji s cili uzivateld silnic.

Obr. 5. Reseni vegetace u kiiZovatky. Autorka: Miroslava Cimbiirkova

Pozndmka: Pro lepsi orientaci a odhad dopravni situace musi byt dieviny udrzovany v do-
statecné vzdalenosti od vozovky. Vegetace musi byt udrzovana tak, aby neznemoznovala
vyhodnoceni dopravni situace. To znamend, Ze silnicni znaceni nesmi byt zakryto vegetaci
a kazdy fidi¢ musi mit volny vyhled v rozhledovém trojihelniku kfizovatky.

Podporeno mezindrodnim projek-
tem COST Action FA0901 a finan-
covdno grantem MSMT CR ,Okraje
silnic a kontaminovand pole jako
sekunddrni halofytni habitaty” cislo
0C10032.
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